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de Umbento “Trapani

n’idea buttata li, il giorno del varo, quel-

la di ritornare dal Salone via mare con il

nuovo Noah 36. Una galoppata di 500 mi-

glia che aveva subito entusiasmato Sergio
2 Abbate, artefice - con Piero Mannino -
della nuova ammiraglia del Cantiere palermi-
tano e che, neanche a dirsi, aveva trovato la
massima disponibilita a farmi coinvolgere in
quella che si prospettava come una bella pas-
seggiata su questo lussuoso mzaxi-rib.

Dopo questa boutade, perd, non se n'era pit
parlato, fin quando & accaduta una cosa mol-
to spiacevole: durante il trasferimento del bat-
tello via nave, per l'esposizione al Salone nau-
tico di Genova, sono stati rubati da bordo il
microonde e il televisore presenti in cabina.
Comprensibile, dunque, il disappunto dei re-
sponsabili del Cantiere che, piuttosto che reim-
barcare il gommone, hanno preferito riportar-
lo a casa via mare, affidandolo a mani sicure.

Ecco, dunque, che arriva una telefonata e,
nel giro di 48 ore, sono pronto a volare a Ge-
nova per imbarcarmi sul Noah 36 per una
«passeggiatax di circa 500 miglia. Come com-
pagni di viaggio avro Sergio Abbate e Danie-
le Rizzo, ovvero il responsabile della produzio-
ne e l'ingegnere progettista del gommone.

La prevista «passeggiata», perd, si & subito
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rivelata piuttosto turbolenta, contro ogni aspet-
tativa. A dispetto, infatti, del clima praticamen-
te estivo che ha accompagnato tutte le gior-
nate della fiera, la settimana successiva il me-
teo & bruscamente cambiato, scatenando le
esondazioni di cui certamente ricorderete a Ge-
nova citta e in altre parti d’Italia.

«L’aperitivo», per cosi dire, mi & stato su-
bito servito al momento dell’atterraggio: il vo-
lo & stato dirottato su Pisa a causa del forte ven-
to e la pioggia torrenziale. Non potro, dunque,
imbarcarmi presso la darsena del Salone, ma
verro «raccolto» a Livorno.

7 ottobre

Dopo 'atterraggio all'aeroporto di Pisa, no-
leggio un’automobile e raggiungo Livorno (so-
no appena una ventina di chilometri) dove re-
sto in attesa dei miei compagni, che hanno mol-
lato gli ormeggi alle 11. Calcolo che in quattro
ore potranno facilmente arrivare, perché in fon-
do devono coprire poco meno di 80 miglia. ..
A mezzogiorno ricevo una telefonata; come
sottofondo c’¢ il rumore della pioggia torren-
ziale sotto cui Sergio e Daniele stanno navigan-
do (benedicendo il vistoso T-Top del gommo-
ne): in un’ora sono riusciti a raggiungere appe-
na Portofino!

Finalmente, alle cinque in punto vedo la sa-
goma inconfondibile del Noah che sbuca tra

le navi da crociera ormeggiate in porto e tiro
%

Protagonisti di questo raid non «premeditato» da Genova a Palermo, dettato pit dalla necessita
che dalla voglia di misurarsi con gli elementi (come solitamente succede), sono stati (nella foto
in basso, da sinistra a destra): Daniele Rizzo, ingegnere progettista, Sergio Abbate, contitolare
della Noah Battelli, Umberto Trapani, giornalista e fotografo, autore di questo diario di bordo.
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LAVVENTURA

allimprovviso

Tutto & cominciato con il furto di alcuni oggetti dalla cabina
del Noah 36 durante il trasporto in nave da Palermo al Salone
di Genova, per P'esposizione in fiera. In seguito a cio,

i responsabili del Cantiere siciliano hanno deciso di far rientrare
il maxi-rib via mare: mezzo migliaio di miglia, certo non proprio
dietro Pangolo, ma neanche impossibili per un battello del genere.
Quella che sulla carta avrebbe dovuto essere poco piu
che una «passeggiata», pero, si & trasformata in una travagliata
lotta contro condizioni meteomatine molto severe.

Vi raccontiamo com’¢ andata.
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Gommone
Noah 36 Efb
(11,50 x 3,82 m ft)
Motore
2 x Hyundai SeaSall S2508 turpoQiesel,
accoppiati con piedi poppieri
Mercruiser Bravo 3
Eliche
Solas 4/3 pale in acciaio da 22"
(2 x piede)
Miglia percorse
480 (889 km) i
Giorni di navigazione effettiva
4
Ore di navigazione effettiva
31
Velocita media
15,48 nodi (28,66 km/h)
Consumo totale gasolio
1.098 litri
Consumo orario
17,7 litri/ora (x 2)
Consumo per miglio

1l Noah 36, un maxi da 11,50 x 3,82 metri f.t. (omologato, pero, come natante) ha debuttato al Salone
nautico di Genova (sul n. 334 de Il Gommone c’e la prova completa). Elegantemente rifinito, il battel-
lo presenta un imponente T-Top, che incorpora il parabrezza e protegge la postazione di guida, ed

1,1 litri (x 2)

un sospiro di sollievo perché, nonostante il mal-
tempo, ¢’ ancora luce.

Salutati i compagni di viaggio, insieme de-
cidiamo di proseguire la navigazione, nono-
stante l'offerta di una sistemazione gratuita al-
le banchine del Vela Club. Facciamo rotta per
Marina di San Vincenzo, 30 miglia circa piti a
Sud, per recuperare almeno parte di quel pro-
gramma che realisticamente, in condizioni mi-
gliori, ci avrebbe permesso di chiudere il pri-
mo giorno gia sulle coste laziali.

Le successive due ore di mare duro di prua
mettono a seria prova sia le nostre abilita di gui-
da sia il lussuoso battello, del quale apprez-
ziamo le prerogative di abitabilita quando, la
sera, comodamente sistemati nel porticciolo,
ci ritiriamo per la notte e chiudiamo la porta

della cabina.

8 ortobre

Alle 6,30 siamo gia con fablet e smartphone
in mano, ma non ¢’€ mappa o bollettino meteo
che smentisca il perdurare di una situazione de-
pressionaria nell’area centrale del Tirreno con
venti da Sud-Est a 14/18 nodi per almeno due

74

& motorizzato con due unita Hyundai a gasolio da 250 hp I'una, rivelatesi molto parche durante il raid.

o tre giorni. Una volta raggiunta I'area del bas-
so Tirreno, pero, troveremo condizioni di de-
cisa stabilita metereologica, ma bisogna arrivar-
ci... Ci mettiamo in mare e ci ridossiamo quan-
to pitt possibile, ma il promontorio di Piombi-
no non di ripara abbastanza dalle onde che sfio-
rano i due metri, costringendosi a dislocare e a
gestire con attenzione il gas per evitare al Noah
- che aggredisce ogni cresta - di ricadere pesan-
temente. Cerchiamo, infatti, di prevenire poten-
ziali situazioni di devastamento per quel che ri-
guarda il prezioso contenuto degli arredi e del-
le suppellettili sottocoperta.

Sostiamo al Marina di Salivoli (Piombino)
per fare rifornimento e qui commettiamo l'er-
rore di fermarci qualche ora, supponendo che
le condizioni del mare possano migliorare. Fac-
ciamo un primo check-up del battello consta-
tando che, tranne qualche borsa finita sul pa-
vimento - tutto ¢ ok. Dopo pranzo, senza or-

GOPMAONE

mai isole o promontori che ci proteggano, fac-
clamo rotta sull’Argentario. La navigazione non
¢ piti spavalda e frizzante - quella dei salti sul-
le onde, cui il mare ci ha abituati finora - ma
comunque non & il caso di rilassarsi visto che
il vento continua a spingere forte sulla prua.
11 Noah non soffre e noi, che ci alterniamo al-
la guida, riusciamo ad allentare la tensione gra-
zie anche alla risposta immediata dei due
Hyundai SeaSall che, quando serve, spingo-
no velocemente le oltre 4 tonnellate di gom-
mone. Alle 18,30 siamo a Porto Santo Stefa-
no (Argentario); dopo pochi minuti, con il
Noah illuminato a giorno, attorno al battello si
raduna una piccola folla di curiosi.

e 9ottobre
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Vorremmo tanto che i bollettini avessero
sbagliato le previsioni, ma appena doppiato
_)
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LETAPPE DEL RAID |

Percorso Miglia
Genova - Marina di S.Vincenzo 107
Marina di S.Vincenzo - Porto S.Stefano 53
Porto S.Stefano - Marina di Nettuno 106
Marina di Nettuno - Palermo 214
Totale miglia 430

il promontorio dell’Argentario constatiamo

che il mare contrasta pesantemente ogni no-
stro desiderio di raggiungere il buon rempo |
che ci aspetta piti 2 Sud. "‘
Ci rassegnamo a procedere sottoi 15 nocs.
frenati dal vento che ancora soffia impermoss
contro di noi e facciamo affidamento sul sale
che finalmente ci riscalda, per sfrumzre s=oma
altre soste tutte le ore di luce. ‘
Via via che scorrono le mighia. =2 2co==-
razioni e rallentamenti continii, Tomizms =
sorprenderci dei consumi dei due Hyunds
(250 hp) che segnalano stabilmente pna e |
di 2 litri a miglio, nonostante ke condmomi ==
vorevoli, assicurando 2 20 nodi un ssoncess

di circa 350 miglia. Verifichesemo poi s

lo oltre i 28 nodi Ia richiestz i caremamne 5

le (2 30 nodi & di 34 Eiri/or2 2 mosces) = |
risultato puo - in ogni czso - FepEEES Saae |
sfacente. Finalmente, dopooc des o= &
navigazione (piuttosto comoda B se=rs oo
nostante tutto), 2lle 17 30 s msmn ol e
trezzato Marina di Nem=o cowe =5 semes
giatoti stentano 2 credere che SSamn e
do da Genova.

L’ottimismo d s lesse 5= o st
ciamo rifornimenio. Siame = s S o
Parea di alta pressions =0 st wos oee
scrupolo deviamo s Semn—
poi verso Ventorens mmm

Ustica, questa volz B e o

teo vengano risperrz= A 78 st S |
si monotona la guids & N e il

re insensibile 2 qrm e SErem—
di umore e quando Isoie s o = v
de» con la sagom= %M

dei tre compagni & Zvwemnars pes aa———
degnamente |z i cerrae Gl s O
la siamo vista bruses s o s i ——"
la perizia dei fimores sz | e
%0 su cui abbizmo vEessm s Se——
tisani esalviacass © == e
deremo a lungo. =3

Scene di vita di borde
raid. Nella quiete b‘“
dura «lotta» M
stedel Tirreno
superiore al dislocamemn =1 5 & st s=le

possibilita del mezze. = ¥ wem s =
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